1/1 DWPX - (C) Thomson Derwent- image 
CPIM Thomson Derwent 
AN - 2002-077057 [11] 
XP - N2002-056874 

TI - Prefabricated concrete road or motorway safety barrier made in 

sections with end rings joined together by vertical bolts 
DC - Q41 

PA - (BALI-) BALI SAGE SECURITE SERVICE 

- (BALI-) BALI SAGE SECURITE SERVICE BSS SA 
IN - CHAPOLARD BM; CHAPOLARD B 

NP - 2 
NC - 26 

PN - EP1162315 Al 20011212 DW2002-11 E01F-015/08 Fre 9p * 

AP: 2001EP-0420120 20010521 

DSR: AL AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LT LU LV MC MK NL 
PT RO SE SI TR 

- FR2810055 Al 20011214 DW2002-24 E01F-015/04 
AP: 2000FR-0007376 20000608 

PR - 2000FR-0007376 20000608 

AB - EP1162315 A 

NOVELTY - The safety barrier is constructed from a series of 
prefabricated concrete sections (2) with broad bases (3) , having 
metal rings (9, 10) anchored in their ends to receive vertical 
connecting bolts (11) screwed into plates (12) set in recesses (6) 
in the base. Joints between sections are covered by inverted 
U-section caps (13) with side holes (17) for removable fixings 
(21), and the sides of the sections can be given reflective strips. 

- USE - Sectional safety barrier for road or motorway. 

- ADVANTAGE - The barrier sections can be moved as required e.g. for 
road repairs or widening. 

- DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a perspective view of 
barrier sections . 
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(54) Barriere de securite en beton pour votes routieres et autoroutieres 



(57) La barriere de securite est composee d'ele- 
ments prefabriques en beton (2) a base elargie (3), a 
disposer sur le sol les uns a la suite des autres. Des 
anneaux metalliques de liaison (9, 10) sont ancres aux 
extremites des elements de barriere (2). Des tiges de 
liaison (11), avec partie filetee (1 5), sont introduces ver- 
ticalement au travers des anneaux (9, 10), et vissees 



sur des capots inferieurs (12) qui prennent place dans 
des evidements (6), formes sous la base elargie (3) des 
elements (2). La liaison entre les elements de barriere 
(2) peut etre completee par des capots superieurs (13), 
chevauchant les sommets (5) de ces elements (2). Le 
dispositif s'applique a la realisation d'une barriere de se- 
curite definitive, mais mobile, sans ancrage au sol. 
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Description 

[0001] La presente invention concerne une barriere 
de securite en beton, pour des voies de circulation rou- 
tieres et autoroutieres, la barriere etant composee d'ele- 
ments prefabriques en beton a disposer sur le sol les 
uns a la suite des autres, et des moyens etant prevus 
pour assurer la liaison entre elements de barriere con- 
secutifs. Cette barriere de securite peut constituer une 
separation provisoire de voies, dans un secteur ou sont 
effectues des travaux tels que refection ou elargisse- 
ment de chaussee ; elle peut aussi constituer une se- 
paration definitive, quoique mobile, entre deux voies de 
circulation. 

[0002] Des barrieres de securite de ce genre sont ac- 
tuellement bien connues, et couramment utilisees. Elles 
se composent habituellement d'elements en beton arme 
de longueur par exemple egale a environ 4 metres, et 
de profil normalise, elargi a sa base. Ces elements de 
barriere sont pourvus, a leurs extremites, d'anneaux 
metalliques horizontaux au travers desquels sont intro- 
duces des tiges metalliques verticales, qui assurent la 
liaison entre elements consecutifs. 
[0003] Comme on le concoit aisement, les tiges ver- 
ticales constituent ici des axes d'articulation, qui autori- 
sent un certain desatignement entre elements consecu- 
tifs pour permettre a la barriere de suivre une ligne cour- 
be, mais qui nuisent a la rigidite de la liaison entre les 
elements de barriere, alors que cette rigidite constitue 
un facteur essentiel pour Tefficacite de la barriere en cas 
de choc de vehicule. 

[0004] Le brevet francais n° 2 749 329, du meme in- 
venteur, decrit deja une barriere de securite en beton 
perfectionnee, qui peut etre utilisee soit comme sepa- 
ration provisoire, soit comme separation definitive, gra- 
ce a des poteaux introduits au travers des anneaux des 
elements de barriere en beton, ces poteaux assurant la 
liaison de deux elements de barriere consecutifs, et si- 
multanement leur ancrage au sol. Toutefois, la rigidite 
de la liaison entre elements de barriere consecutifs n'est 
ici amelioree que dans la mesure ou les poteaux de 
liaison sont ancres au sol, soit par enfoncement direct, 
soit par introduction dans des platines speciales d'an- 
crage, elles-memes fixees au sol. 
[0005] La presente invention vise a eliminer les incon- 
venients precedemment exposes, en fournissant une 
barriere de securite amelioree du point de vue de la ri- 
gidite de la liaison entre elements, sans necessite d'un 
ancrage au sol, et tout en augmentant la maniabilite et 
la securite de cette barriere. 

[0006] A cet effet, I'invention a essentiellement pour 
objet une barriere de securite en beton, du genre ici con- 
siders, avec moyens de liaison entre elements de bar- 
riere consecutifs, comprenant des anneaux metalliques 
de liaison ancres aux extremites desdits elements de 
barriere, et des tiges de liaison introduites verticalement 
au travers des anneaux, cette barriere de securite etant 
caracterisee en ce que, notamment pour la constitution 



d'une barriere definitive, mais mobile, les moyens de 
liaison entre elements de barriere comprennent encore 
des capots metalliques inferieurs qui prennent place a 
la jonction de deux elements de barriere consecutifs, 

s dans des evidements formes sous la base elargie de 
ces elements, chaque capot inferieur presentant un trou 
central d'axe vertical, tandis que les tiges de liaison sont 
conformees en vis, avec une tete apte a prendre appui 
sur Tun des anneaux de liaison, et une partie filetee pre- 

10 vue pour etre introduite et vissee dans le trou central 
d'un capot inferieur. 

[0007] Dans une forme de realisation preferee de Tin- 
vention, les moyens de liaison entre elements de bar- 
riere comprennent aussi des capots superieurs de sec- 

15 tion en « U » renverse, prevus pour chevaucher les som- 
mets de deux elements de barriere consecutifs, a la 
jonction de ces elements, des moyens etant prevus pour 
la fixation iaterale demontable des capots superieurs 
sur les elements de barriere. 

20 [0008] Les evidements, formes sous la base elargie 
des elements de barriere pour recevoir les capots infe- 
rieurs, sont avantageusement des evidements longitu- 
dinaux continus, s'etendant sur toute la longueur de ces 
elements de barriere. 

25 [0009] Selon une autre caracteristique, les elements 
de barriere presentent aussi des rainures longitudinales 
de securite pour manutention, menagees de part et 
d'autre de leur partie superieure etroite, ces rainures 
etant prolongees vers le haut, aux deux extremites des 

30 elements de barriere, par des parties evidees recevant 
les capots superieurs. 

[0010] Dans I'ensembie, la barriere de securite objet 
de Tinvention possede les avantages suivants : 

35 - les moyens de liaison, comprenant les tiges de 
liaison serrees par vissage sur les capots inferieurs, 
avec obtention d'une tension verticale, assurent 
une liaison rigide dans la zone de raccordement de 
deux elements de barriere consecutifs, ce qui per- 

40 met de realiser une barriere definitive mobile, sans 
ancrage de celle-ci dans le sol ; 
la rigidite de la liaison entre les elements de barriere 
est encore renforcee, dans le cas ou les moyens de 
liaison sont completes par des capots superieurs, 

45 qui enveloppent et « pincent » les sommets de ces 
elements de barriere ; 

les capots superieurs, mis en place, assurent aussi 
la protection des autres moyens de liaison (an- 
neaux, tiges, capots inferieurs) qui sont situes en 

50 dessous ; 

prenant place dans des parties evidees des ele- 
ments en beton, les capots superieurs sont encas- 
hes et ne forment pas des parties en saillie ou an- 
guleuses qui presenteraient un danger ; 

55 - ja presence d'un evidement longitudinal continu et 
de rainures longitudinales, sur les elements de bar- 
riere en beton, permet d'allegerces elements, avec 
un gain de poids de Tordre de 1 0 % ou plus, ce qui 
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en facilite la manutention, et en reduit les couts de 
fabrication et de transport, sans que la resistance 
de la barriere soit diminuee ; 

les rainures longitudinales evitent le risque de glis- 
sement, sur le beton, des pinces de manutention 
utilisees lors des operations de pose, d'enlevement 
ou de deplacement des elements de barriere ; 
enfin, ii reste possible de ne pas utiliser les capots 
inferieurs et superieurs, et d'assembler les ele- 
ments de barriere par simple introduction verticale 
d'unetigede liaison dans les anneaux, pour la cons- 
titution d'une barriere provisoire delimitant par 
exemple une zone de chantier. 

[001 1 ] De toute f agon , I'invention sera mieux compri- 
se a I'aide de la description qui suit, en reference qu 
dessin schematique annexe representant, a titre 
d'exemple, une forme d'execution de cette barriere de 
securite en beton pour voies routieres et autoroutieres : 

Figure 1 est une vue en perspective eclatee d'un 
troncon de barriere de securite conforme a la pre- 
sente invention, montrant ses divers composants ; 
Figure 2 est une vue de cote, avec coupes partiel- 
les, de la zone de liaison de deux elements conse- 
cutifs de cette barriere de securite ; 
Figure 3 est une vue en bout d'un element de 
barriere ; 

Figure 4 est une vue de face, a echelle agrandie, 
d'un anneau de liaison ; 

Figure 5 est une vue en coupe longitudinale de cet 
anneau, suivant V-V de figure 4. 

[001 2] La barriere de securite, representee au dessin, 
se compose principalement d'elements de barriere 2 
prefabriques, en beton arme, dont Tun est visible en en- 
tier sur la figure 1 . Chaque element de barriere 2 pos- 
sede une base elargie 3, des flancs inclines 4 et une 
partie superieure 5 relativement etroite, le profil de I'ele- 
ment 2 etant bien visible sur la figure 3. 
[001 3] Un evidement longitudinal continu 6 est mena- 
ge, en position mediane, sous la base elargie 3 de I'ele- 
ment 2. Des rainures longitudinales 7 sont aussi mena- 
gees de part et d'autre de la partie superieure etroite 5 
de I'element 2, ces rainures 7 etant prolongees vers le 
haut, comme indique en 8, aux deux extremites de I'ele- 
ment 2. 

[0014] A chaque extremite de I'element de barriere 2 
sont prevus deux anneaux de liaison horizontaux 9 et 
10, superposes, constitues par des pieces metalliques 
ancrees dans le beton de I'element 2. 
[0015] Les moyens de liaison entre elements de bar- 
riere 2 comprennent encore, selon I'invention : des tiges 
de liaison 1 1 , des capots inferieurs 1 2 et des capots su- 
perieurs 13. 

[0016] Chaque tige de liaison 1 1 , realisee a la manie- 
re d'une vis, possede une tete 1 4 par exemple a six pans 
dans sa partie superieure, et un filetage 1 5 dans sa par- 



tie inferieure. 

[0017] Chaque capot inferieur 12, realise en tole ou 
par un troncon de profile, possede une double paroi ho- 
rizontale et deux ailes laterales. Un trou taraude 16 

5 d'axe vertical, complementaire du filetage 15 de la tige 
de liaison 11 , est menage dans la paroi horizontale su- 
perieure du capot 12, au centre de celle-ci. 
[001 8] Chaque capot superieur 1 3, realise lui aussi en 
tole ou par un troncon de profile, possede une section 

10 en forme generale de « U » renverse. Des trous 1 7 sont 
perces dans les deux ailes du capot superieur 13, vers 
les deux extremites de ce capot 13. 
[0019] Les anneaux de liaison 9 et 10 sont avanta- 
geusement realises selon les figures 4 et 5, avec une 

15 double tige metallique 18 d'ancrage dans le beton d'un 
element de barriere 2. Sur la partie mediane cintree de 
la double tige 1 8, de part et d'autre de celle-ci, sont sou- 
dees deux rondelies metalliques 19 et 20. Ce mode de 
realisation conduit a un ensemble veritablement inde- 

20 formable. 

[0020] Pour I'assemblage de deux elements de bar- 
riere 2 consecutifs, les extremites de ces elements 2 
sont rapprochees de maniere a aligner leurs anneaux 
de liaison 9 et 1 0 respectifs suivant un meme axe ver- 

25 tical. De plus, un capot inferieur 12 est place a la jonction 
des deux elements de barriere 2, au niveau du sol dans 
les evidements longitudinaux 6 respectifs de ces ele- 
ments 2. Une tige de liaison 11 est engagee par le haut 
dans les quatre anneaux 9 et 10 alignes, et cette tige 

30 de liaison 1 1 est vissee, par son filetage 15, dans le trou 
taraude 16 du capot inferieur 12. Le serrage de la tige 
de liaison 11 est poursuivi jusqu'a obtenir une mise en 
tension suffisante de cette tige 1 1 , dont la tete 14 prend 
alors appui fermement sur Tanneau 9 superieur, provo- 

35 quant une mise en compression des deux elements de 
barriere 2 par I'intermediaire du capot inferieur 12 - voir 
en particulier la figure 2. La conformation de I'anneau 9, 
selon les figures 4 et 5, permet a la tete 1 4 de la tige 1 1 
de prendre appui a plat fortement sur I'une des rondelies 

40 19 ou 20, sans risque de deformation de cet anneau 9 
par pliage. 

[0021] En complement, le capot superieur 1 3 est em- 
botte sur la zone de jonction des deux elements de bar- 
riere 2, en prenant place dans les parties evidees 8 res- 

45 pectives des extremites de ces elements 2. Des vis la- 
terales 21 sont introduites au travers des trous 17 du 
capot superieur 13, et serrees dans des trous 22 cor- 
respondants menages dans les parties evidees 8 des 
deux elements de barriere 2, pour fixer le capot supe- 

50 rieur 13 a ces elements 2 et augmenter la rigidite de 
I'assemblage, tout en protegeant les organes de liaison 
situes au-dessous. 

[0022] Comme indique en 23 sur la figure 1 , les flancs 
inclines 4 des elements de barriere 2 recoivent avanta- 
55 geusement des bandes retro-reflechissantes rappor- 
tees, par exemple fixees par collage, qui reaiisent une 
signalisation horizontale efficace et durable, homolo- 
guee « autoroute ». 
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[0023] La barriere de securite en beton, dont les ele- 
ments 2 sont assembles comme decrit precedemment, 
constitue notamment une barriere « definitive » , laquelle 
reste toutefois demontable et mobile. A I'aide des me- 
mes elements 2, il est aussi possible de realiser une bar- 
riere « provisoire », en reunissant simplement les ele- 
ments de barriere 2 au moyen de tiges de liaison 11 in- 
troduces au travers des anneaux 9 et 10, sans utiliser 
les capots inferieurs 12 et superieurs 13. 
[0024] Pour la manutention des elements de barriere 
2, lors de la pose d'une barriere, de son enlevement ou 
de son deplacement, on utilise des pinces mecaniques 
ou hydrauliques qui agrippent lesdits elements 2 par 
leurs rainures longitudinales 7, ce qui evite tout glisse- 
ment dangereux, notamment par temps de plute ou en 
cas de gel. 

[0025] L'on ne s'eloignerait pas du cadre de Inven- 
tion, telle que definie dans les revendications annexees, 
par une modification de la forme des elements en beton, 
notamment en ce qui concerne leur profil qui est sus- 
ceptible devolution, par exemple vers une forme trape- 
zoidale ou autre, ou par une modification des details de 
forme des capots inferieurs et/ou superieurs, ou des an- 
neaux, ou par une adaptation du dispositif a des ele- 
ments de barriere particuliers, tels que des elements ter- 
minaux a extremites abaissees. 



Revendications 

1. Barriere de securite en beton pour voies de circu- 
lation routieres et autoroutieres, la barriere etant 
composee d'elements prefabriques en beton (2) a 
base elargie (3), a disposer sur le sol les uns a la 
suite des autres, et des moyens etant prevus pour 
assurer la liaison entre elements de barriere (2) 
consecutifs, ces moyens comprenant des anneaux 
metalliques de liaison (9, 1 0) ancres aux extremites 
desdits elements de barriere (2), et des tiges de 
liaison (11 ) introduites verticalement au travers des 
anneaux (9, 10), caracterisee en ce que, notam- 
ment pour la constitution d'une barriere definitive, 
mais mobile, les moyens de liaison entre elements 
de barriere (2) comprennent encore des capots me- 
talliques inferieurs (12) qui prennent place a la jonc- 
tion de deux elements de barriere (2) consecutifs, 
dans des evidements (6) formes sous la base elar- 
gie (3) de ces elements (2), chaque capot inferieur 
(12) presentant un trou central (16) d'axe vertical, 
tandis que les tiges de liaison (1 1 ) sont conformees 
en vis, avec une tete (14) apte a prendre appui sur 
Tun des anneaux de liaison (9, 10), et une partie 
filetee (15) prevue pour etre introduite et vissee 
dans le trou central (16) d'un capot inferieur (12). 

2. Barriere de securite selon la revendication 1 , carac- 
terisee en ce que chaque capot inferieur (12), rea- 
lise en tole ou par un troncon de profile, possede 



une double paroi horizontale et deux ailes laterales, 
un trou taraude (1 6) etant menage dans la paroi ho- 
rizontale superieure, au centre de celle-ci. 

5 3. Barriere de securite selon la revendication 1 ou 2, 
caracterisee en ce que les moyens de liaison entre 
elements de barriere (2) comprennent aussi des ca- 
pots superieurs (13) de section en « U » renverse, 
prevus pour chevaucher les sommets (5) de deux 

10 elements de barriere (2) consecutifs a la jonction de 
ces elements (2), des moyens (17, 21, 22) etant 
prevus pour la fixation laterale demontable des ca- 
pots superieurs (13) sur les elements de barriere 
(2). 

15 

4. Barriere de securite selon Tune quelconque des re- 
vendications 1 a 3, caracterisee en ce que les evi- 
dements, formes sous la base elargie (3) des ele- 
ments de barriere (2) pour recevoir les capots infe- 

20 rieurs (12), sont des evidements longitudinauxcon- 

tinus (6), s'etendant sur toute la longueur de ces 
elements de barriere (2). 

5. Barriere de securite selon I'ensemble des revendi- 
25 cations 3 et 4, caracterisee en ce que les elements 

de barriere (2) presentent aussi des rainures longi- 
tudinales (7) de securite pour manutention, mena- 
gees de part et d'autre de leur partie superieure 
etroite (5), ces rainures (7) etant prolongees vers le 
30 haut. aux deux extremites des elements de barriere 
(2), par des parties evidees (8) recevant les capots 
superieurs (13). 

6. Barriere de securite selon Tune quelconque des re- 
35 vendications 1 a 5, caracterisee en ce que les an- 
neaux de liaison (9, 1 0) sont realises avec une dou- 
ble tige metallique (18) d'ancrage dans le beton 
d'un element de barriere (2), et avec deux rondelles 
metalliques (19, 20) soudees de part et d'autre de 

40 la partie mediane cintree de la double tige (1 8). 

7. Barriere de securite selon Tune quelconque des re- 
vendications 1 a 6, caracterisee en ce que les 
flancs inclines (4) des elements de barriere (2) re- 

45 coivent des ban des retro-reflechissantes rappor- 
tees (23). 
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